m
M
pEROKLUg yESEN/4

AEROKLUB JESENIK
Letiste Mikulovice

¥

SMERNICE PRO LETANI V DLOUHE VLNE

ZA JESENIKY
3.vydani
Schvalil: ing. Vit Reich, VLP Aeroklubu Jesenik, v.r.
Dne: 04.09.2006

PERCKLUS sESENlr — Smérnice pro létani v dlouhé viné za Jeseniky Strana 1. ze 3 stran



L. Vseobecné informace

Za ucelem zabezpeceni lett kluzakll ve vlnovém proudéni na letisti Jesenik — Mikulovice se vydava
tato smérnice, s niz musi byt seznameny vSechny osadky kluzakti a motorovych vlecnych letount,
létajicich ve vinovém proudéni z letisté Aeroklubu Jesenik.

Vyskytujici se vinové proudéni za pohotim Jesenikt se déli:

1. Vlna L. typu

- pokryti oblohy je mén¢ nez 4/8 nizké obla¢nosti, bezoblacna mezera mezi fohnovou zdi a prvnim
rotorem.

2. Vlna IL.typu

- pokryti oblohy je mén¢ nez 6/8 nizké obla¢nosti, bezoblacna mezera mezi fohnovou zdi a prvnim
rotorem.

II.  Omezeni pro osadky kluzakt
Vlinu Ltypu mohou létat piloti, ktefi splnili cv. 20 dle osnovy AK-PL. Piloti musi byt béhem letu ve
vIné na obousmérném radiovém spojeni s dispecerem AFIS LKMI, na frekvenci 123,5 MHz.

Vinu IL.typu mohou létat piloti s platnou kvalifikaci pfistrojového l1étani a to s kluzdkem, ktery je
vybaven a schvélen pro lety v mracich.

[I.  VyuZitelny prostor pro lety

K letim do vlny je vyuzivan pfedev§im prostor TRA 51, v tomto prostoru nevedou Zadné letové cesty.
Vyuziti jinych prostorti je mozné po dohodé¢ s dispecerem AFIS LKMI nebo RLP.

IV. Opatieni pfi zméné meteorologické situace

1. Vyrazné narustani fohnové oblacnosti do Cb nebo piehanek — okamZité provést sestup
s naslednym piistanim na LKMI.

2. Slévani nizké oblac¢nosti nebo nasouvani obla¢nosti do mezery mezi féhnovou zdi a prvnim rotorem
- okamZité provést sestup pod tuto oblacnost a pristat s vyuitim zdloZniho letisté nebo

nouzovych ploch.

3. Vznik namrazy nebo ledovky — opustit hladinu tvorfeni namrazy bud’ sestupem nebo
vyuzitim silnéjsiho stoupdni.

4. Zatazeni stfedni oblac¢nosti nad 6/8 od prvni viny smérem do zavétii — piremistit se do prostoru
prvni viny a provést sestup v bezoblacném prostoru.

5. Zatazeni stfedni obla¢nosti nad 6/8 souvisle i pied pohoiim — provést sestup pod tuto oblacnost.

6. Vyrazné zesileni vétru a zmény sméru vétru vici ose RWY LKMI — zhodnotit vzniklou situaci a
v krajnim pripadé provést bezpecnostni piistani do terénu nebo dle pokynu dispecera AFIS.
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L. Obecna pravidla a doporuceni

1. Vleky kluzakt provadét za situace viny I. typu do prostorti predpokladanych stoupani, za situace
viny II. typu pfed rotor. Minimalni vySka vypnuti musi byt takova, aby byl mozny bezpe¢ny navrat
kluzaku na LKMI | Za misto a vy$ku vypnuti zodpovida pilot kluzaku.

2. Okruh a rozpocet na ptistani provadét z vétsi vysky tak, aby bylo dodrzeno ukonceni 4. okruhové
zataCky LKMI ve vySce 570 m QNH, s ohledem na moznost zmény sméru vétru pii zemi vlivem
rotorového proudéni. Pfistani je nutno provést nejpozdéji do zapadu slunce.

3. Nezalétavat pfili§ za Groven letiStniho okruhu s ohledem na blizkost statni hranice s Polskem a na
silny vitr.

4. Do kazdého typu vlnového proudéni musi byt kluzak vybaven spolehlivé pracujici radiostanici a
funkénim zataCkomérem. Pilot kluzdku je povinen udrzovat radiové spojeni s dispecerem AFIS po
celou dobu letu.

5. Pti letech nad 4420 m QNH musi byt kluzadk vybaven kyslikovym zafizenim.
6. V Zadném pripadé neni povolen vstup do mraki !

7. Po nouzovém pfistani do terénu se doporucuje fadn¢ ukotvit a zajistit kluzak a toto pfistani
neprodlené nahlasit na LKMI. Po pfistani do terénu na uzemi Polské republiky postupovat dle pokyni
dispecera AFIS. Aktudlni telefonni ¢isla pro spojeni s letistém zjistit u dispecera AFIS pied vlastnim
letem.

8. Planovéni: na LKMI se letovy provoz zahajuje vzdy — LKMI se nachazi v pdsmu ADIZ. Aktivaci
prostort provadi vedouci letového provozu LKMI nebo jim povérena osoba.

Ustanoveni této smérnice jsou zavazna pro vSechny piloty létajici v dlouhé viné za
Jeseniky a startujici z LKMI. Pfed prvnim samostatnym letem do vilnového proudéni
musi byt kazdy pilot s touto smérnici seznamen, musi absolvovat pozemni pfipravu dle
¢l. 20a osnovy AK-PL a seznamovaci let dle cv. 20 osnovy AK-PL, oboji provedené
vedoucim letového provozu LKMI nebo jim povérenym instruktorem.

Dalsi organizacni zalezitosti letového provozu se fidi smérnici P-1, letiStnim fadem LKMI, pfipadné
jinymi platnymi pfedpisy o 1étani.

Ptilohy:

Schéma vinového proudéni

Schéma rotorového proudéni

Mapa se zakreslenym prostorem

Doletové kruznice a kurzy

Néapli pozemni ptipravy

Fotografie typickych tkazii ve vinovém proudéni

Létani ve vinovém proudéni (RNDr. Ladislav Haza, 1963)
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Schéma vinového proudéni
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Schéma rotorového proudéni
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Souradnice:

;
2
FL 190 nebo FL 240 3
5000/ 1500 AMSL g 502644,87 N 161004,77 E 11.501629,39 N 172940,45 E
6
7

. 504447,38 N 153502,05 E 8.495900,00 N 171600,00 E
. 503446,69 N 160340,51 E 9.500117,21 N 174714,55 E
. 503401,72 N 161422,71 E 10. 501008,00 N 173440,00 E

. 502301,87 N 161327,30 E 12. 502822,00 N 172014,00 E
. 501113,85 N 162951,55 E 13. 505658,00 N 162347,00 E
.500439,84 N 164327,70 E 14. 504539,51 N 153826,85 E

FL 180

5000/ 1500 AMSL

1.510203,00 N 161320,00 E
2.505658,00 N 162347,00 E
3.504539,51 N 153826,85 E
4.504447,38 N 153502,05 E
5.504826,64 N 152652,60 E
6.505122,00 N 152020,00 E
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Doletové kruznice a kurzy
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JESEN/4

REROKLU,

SMERNICE PRO LETANI V DLOUHE VLNE ZA JESENIKY

Priloha E

NAPLN POZEMNI PRIPRAVY

dle ¢l. 20a osnovy vycviku na kluzacich AK-PL

1. Meteorologické situace podminujici vznik vinového a rotorového
proudéni za pohorim Jesenikt

Podle dosavadnich zkuSenosti a pozorovani se v Jesenikach vyskytuji dobré vinové podminky
pfi jihozapadnim proudéni, pfipadné proudénich s odchylkou + 20° od tohoto hlavniho sméru.
Minimalni hranice rychlosti vétru je cca 8 m/s na hiebeni Hrubého Jesenika (napf. meteorologicka
stanice na Seraku).

Vhodné situace byvaji predevsim:

D

Kratkodobé puisobi pted kazdou frontalni poruchou, ktera postupuje od zapadu k vychodu pies
sttedni Evropu. Interval ,,pfedfrontalni“ viny trva nckolik hodin a vyuzitelnost zavisi na stupni
pohotovosti. Zvétsovani vlhkosti ve vySce pied pfechodem fronty zhorSuje vyuzitelnost vinového
proudéni a nedovoluje vzdy vyuzit dobrych vinovych podminek (mnozstvi obla¢nosti, orienta¢ni
moznosti, zkusenosti pilotll, materialni zajisténi).

V piipadé zmény vyskového vétru s priblizovanim teplé fronty nebo okludované fronty se
snizuje proudici jihozépadni vrstva a Casto se vinové proudéni méni v proudéni rotorové s velkou
turbulenci a narazovitosti pfizemniho vétru s tim, Ze pokus o navrat na letiS§t¢ mize byt riskantni
zvlasteé pro ty piloty, ktefi neznaji dobfe mistni podminky.

2)

Nejlepsi vlnové situace jsou charakterizovany vyraznou tlakovou vysi s polohou od Cerného
mofe az pies vychodni oblast Skandinavie a s hlubokou brazdou tlakové nize mezi Spanélskem a
Islandem. Tato situace udrzuje po nékolik dni vhodné jizni az jihozapadni proudéni. Vyskytuje se
nejcastéji v podzimnich a jarnich mésicich, popfipadé v zimé¢ v obdobi otepleni. Tato situace se
vyznacuje malym mnoZstvim oblac¢nosti a dobrou dohlednosti. Z prabéhu kiivek zvrstveni a teplot
rosnych bodl je mozné urcit vrstvy, ve kterych se mohou vyskytovat oblaky typu Altocumulus
lenticularis, které jsou charakteristickym znakem vlnového proudéni. Jsou-li k dispozici vystupy
z ndvétrné strany pohoti, je mozno odhadnout tendenci vyvoje a druh obla¢nosti na hiebenu.

Tyto situace jsou nejvhodnéj$i pro plnéni vyskovych podminek ,,E*“ a ,,F“, vyznacuji se
vybornymi orientaénimi moznostmi a nekladou velké pozadavky na zkuSenosti pilott.
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2. Zasady pro létani ve vinovém proudéni

= Dobré vlnové podminky se VyskytuJ1 za pohofim Rychlebskych hor, Kralick¢ho Snézniku a
hlavnim hiebenem Jesenikil na spojnici Serak, Keprnik, Cervena Hora, chata Svycarna a
Pradéd. Tento hieben mé prumérné prevySeni 1000 m a prvni rotor je od letiSt¢ vzdalen
ptiblizné 16 km, druhy 8 km a tfeti rotor je zpravidla pfimo nad jiznim prahem drahy LKMI.

- Prvni vlna byva pravidelné na ¢afe Javornik — Zulova — Vapennd — Domasov — Karlova
Studanka — Mald Mordvka. Navazani na tuto vinu se provadi standardnim zpisobem. Vlek do
prostoru Bukovice — Domasov, kde se vyskytuje prvni rotor, na ktery 1ze navazat dle situace a
zkuSenosti plachtaie ve vysce 1400 — 1600 m QNH.

= Vyska a misto vypnuti musi byt s vlekafem dohodnuty pfedem. Pii letech pro splnéni

podminek FAI E a FAI F se doporucuje vyska vypnuti minimaln€¢ 1420 m QNH, pfi ostatnich

letech 1620 m QNH.

Je prisné zakazano vlétavat a prolétavat obla¢nosti rotori !!!

Po nalétnuti stabilniho stoupani na navétrné stran€ rotoru a dosazeni bezpecné vysky je mozno

provést vypnuti. Rotory postupuji v pravidelnych intervalech ve sméru proudéni az o nékolik

set metrll v zavislosti na zménach rychlosti proudéni vzduchové hmoty. Je nutné respektovat
tuto pohyblivost rotoru a nedopustit vlétnuti kluzdku do jeho oblacnosti. V ptfipadé sneseni
kluzaku za rotor je tieba vyuzit nouzovych ploch v okoli Jesenika, Bukovic, DomaSova,

Zulové nebo Javornika.

V zadném ptipad€ neni bezpecné pokouset se o navrat na letist€¢ z vysky mensi nez 1120 m

QNH z prostoru mésta Jesenik.

Po vystoupani nad rotor stoupani slabne. Je tfeba létat pfed hranou Ac lent a s vyskou

postupovat proti vétru. Neni dovoleno vlétavat do obla¢nosti !

V piipadé tfeti viny nad leti§tém je mozno provadét vypnuti v prostoru letisté v bezpecné

vySce pro navrat. Po dosazeni vy§ky 2420 m az 3420 m QNH je moZno provést preskok na

zvySené rychlosti do prostoru prvni viny. Neni dovoleno prolétavat obla¢nostmi rotort, cely

pfeskok je nutno provédét mimo oblaénost pokryti oblohy oblaénosti nesmi byt Vétéi nez 4/ 8.

¥ ¥

z hlediska navazani do vlny, tak i pro bezpecny navrat na 1et1ste. Tento prostor je nejvice
vyuzivan a zde také byla splnéna vétsina prevyseni FAI E a FAI F.
VInové proudéni vznika vzhledem k ¢lenitosti terénu i za jinych situaci, pro jejichz vyuZiti se
daji aplikovat dosud ziskané zkuSenosti, avSak vyskyt téchto situaci je mén¢ Casty.
Primérné stoupani a doba pottebna pro ziskani:
- zlatého prevyseni : 1 — 1,5 m/s ; 1 h 15 min. az 1 h 50 min. (pramér z 50 letd, vyska vypnuti
1420 m QNH),
- diamantového prevyseni : 0,8 — 1,5 m/s ; 1 h 10 min. az 2 h 15 minut (primér z 10 letd,
vyska vypnuti 1420 m QNH).

= VInového proudéni lze samoziejmé& vyuzit i pro prelety, avSak s ohledem na vySkova omezeni
a volnost prostorl. Pfelety je vhodné provadét za stabilnich meteorologickych situaci,
zkuSenymi piloty s dostatecné vybavenymi kluzaky.

» Typicky vitr — primér z deseti vinovych situaci, ve kterych bylo dosazeno 32 zlatych
prevyseni a 3 prevySeni diamantovych:

Pradéd 062 122
240° /15 250° /15
Praha 002 122
Om 200° /06 220° /06
1500 m 270° /21 235° /06
3000 m 265° /21 255° /20
5500 m 240° /30 255° /22
7000 m 235° /30 260° /30
9000 m 240° /34 260° /35
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3. Zasady pro létani v rotorovém proudéni

> Prostor rotorového proudéni je totozny s prostorem vyuzivani vinového proudéni. Nejsilngjsi
byva v prostoru Javornik — Zulova — Vapenna — Domagov — Vidly — Karlova Studanka — Mala
Moravka.

- Situace byva charakterizovana valcovitou oblacnosti typu CuFr v mnozstvi 4/8 az 6/8, v
pravidelnych fadach ve sméru 120° / 310°, kolmo na vitr, se zietelnym rota¢nim pohybem,
nékdy s rovnymi zakladnami, pod kterymi vSak neni stoupani.

» Vyskyt rotorové oblacnosti je zavisly na pribéhu vlhkosti vzduchové hmoty s vyskou. Pfi
vyrazné suché vzduchové hmot¢ je rotorové proudeni dosti téZko vyuzitelné, zejména malo
zkuSenymi piloty.

Pfi nejvyhodnéjsi situaci je hfeben pohoii ve fohnové oblacnosti, ktera stéka do tdoli a
rozpousti se ve vysSce cca 1020 m QNH.
Turbulence ve vleku je zpravidla mirna. Na zavétrné strané rotorti je vyrazné klesani. Stoupani
zac¢ina na prvnim rotoru ve vySce 820 — 1020 m QNH, navazat lze dle situace a zkuSenosti
plachtate ve vysce 1400 — 1600 m QNH.

= Vyska a misto vypnuti musi byt s vlekafem dohodnuty pfedem. Doporudena vyska vypnuti je
minimalné 1420 m QNH.

- Nejvétsi intenzita stoupani byva zpravidla v seku spojnice Vidly — Zulova. Dosahuje se
maximalnich vySek okolo 3420 m QNH.

- Stoupani s vySkou rychle sldbne. Mezera mezi féhnovou zdi a rotorem byva zpravidla 4 - 8
km.

= Neni bezpetné pokouset se navazovat do stoupani za prvnim rotorem pii vySce mensi nez
1220 m QNH.

= Vzhledem k hornatému terénu se doporucuje létat jen v useku Vidly — Javornik. V pfipadé
zhorSeni situace, zejména pfi snizeni spodni zékladny rotortt pod 1220 m QNH je mozZno
vyuzit k ptistani jiz zminénych nouzovych ploch.

» Pii 1étani v rotorovém proudéni plati rovnéz zakaz vlétavani do rotord, je nutné drZet se

minimalné¢ 100 m horizontdln¢ od rotoru a neustale pocitat s moznosti skoku rotoru proti
vétru.

4. Provadéni vleku

- Situovani drahy letist€ Mikulovice je idealni, nebot’ lezi ve sméru pievladajicich vétrii. Starty
necini potiZze ani méné zkuSenym pilotim. Turbulence az pfed prvni rotor byva prumerna.

» Vyska a misto vypnuti musi byt dohodnuty pfed provedenim vleku. Pro piloty kluzakd, ktef

1étaji ve vIn€ poprvé, musi byt provedeno vypnuti minimaln€é ve vySce 1420 m QNH na

navétrné strané prvniho rotoru a pouze po navdzani do stoupani. Pii letech pro splnéni

podminek FAI E a FAI F se doporucuje vyska vypnuti minimaln€¢ 1420 m QNH, pfi ostatnich

letech 1620 m QNH.

Pilotim vle¢nych letounti se nedoporucuje 1état ve vzdalenosti mensi nez 3 km a vySce mensi

nez 2000 m QNH v blizkosti hiebene.

Po startu je tieba stoupat v rozmezi K; 220° - 270 ° do prostoru Domasov.

Pfi intenzivnim provozu se doporucuje vyhnout se oblasti mésta Jeseniku a Lazni Jesenik,

oblet je mozny pies Rejviz nebo smérem na Lipovou ve vysce 1020 m QNH.

Rotory je tfeba nalétavat kolmo, plati zakaz vstupu do obla¢nosti. Primérna doba vleku do

vysky 1420 m QNH do prostoru Domasov je 15 az 20 minut dle sily vétru.

¥y ¥v¥ ¥
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5. Nouzové postupy

> Pii slévani oblacnosti pfed prvnim rotorem a zvySovani mnoZstvi obla¢nosti za
prvnim rotorem na vice nez 6/8 je nutné provést okamzité sestup bezobla¢nym
prostorem. Podle vySky spodni hranice rotoru je tifeba provést bezpecnostni
pristani s vyuzitim nouzovych ploch nebo pristat na letisti.

= Pii pouziti kyslikového dychace a poklesu tlaku kysliku pod 30 ATM., poruse
kyslikové instalace nebo priznacich ,,vySkové“ nemoci ¢i nevolnosti je nutné
okamzité opustit dosaZzenou vySku a sklesat nejméné pod vySkovou hladinu 4420
m QNH.

- Pii ztraté vizualni orientace (pokryti oblohy 8/8) provést odlet z minimalni vysky
3420 m QNH Ky 330° - 020 ° z prostoru Domasova pi¥i rychlosti 80 km/h po dobu
20 minut.

) Zjistit u dispedera AFIS LKMI vy$ku spodni zikladny oblaénosti. Pokud neni
nizsi nez 1420 m QNH, zah4jit proklesani obla¢nosti.

- V pripadé vySky spodni zikladny oblacnosti pod 1420 m QNH a nemoZnosti
proklesani a bezpefného pristani opustit kluzak padakem. Jedna se o krajni
feSeni a pilot musi pocitat s veSkerymi nasledky, které ponese za tento postup.

6. Zavér

Pfi dodrZzovani této smérnice umoznuje vilnové proudéni za pohoiim Jesenik
relativné velmi bezpecné ziskani zlatého a za vhodnych meteorologickych podminek i
diamantového prevysSeni. Za predpokladu, Ze je aktivovan spoleény vinovy cesko-polsky
prostor a umoznéno piekroceni statni hranice, je také velmi dobie vyuzitelné pro létani
delsich preletii s ohledem na navaznost viny za Jeseniky a Rychlebskymi horami na vlnu za
Sovimi horami a KrkonoSemi.
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